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CARTA OPERACIONAL ATS ENTRE LA TORRE DE CONTROL DEL AEROPUERTO

1.

INTERNACIONAL DE LA REGION DE MURCIA Y EL AERODROMO DE LOS
MARTINEZ DEL PUERTO

Objeto

El objetivo de esta carta operacional es establecer aquellos procedimientos de control
de transito aéreo que permitan la compatibilidad de las operaciones del Aerédromo
de Los Martinez del Puerto y las del Aeropuerto Internacional de Murcia y se garantice
la seguridad en las operaciones como marco prioritario para ambas instalaciones.

Ambito de aplicacién

Los procedimientos recogidos en la presente Carta Operacional seran de aplicacion
para todos los usuarios del Aerédromo de Los Martinez del Puerto (LEMP) que vayan
a operar dentro del espacio aéreo de responsabilidad del Aeropuerto de
Murcia/Corvera definido en AIP AD2 LEMI.

Organismos responsables

Murcia Torre (LEMI), dentro de su espacio aéreo de responsabilidad designado, sera
responsable de que se apliquen los procedimientos operativos recogidos en este
documento.

Los responsables del Aerddromo de los Martinez del Puerto seran los responsables de
informar y divulgar también sobre esta Carta Operacional a todos los usuarios de sus
instalaciones y de que se cumplan los acuerdos definidos en este documento.

3.1 Espacio de responsabilidad LEMI

A los efectos de esta Carta Operacional, los limites horizontales y verticales del area
de responsabilidad de Murcia Torre son los correspondientes a MURCIA CTR segun
se recoge en AIP AD2 LEMI.

Generalidades

4.1 Distribucion y clasificacion de espacio aéreo LEMI
Distribucién publicada en AIP AD2-LEMI.

Espacio aéreo clasificacion D.

ATS provistos; Control de Transito Aéreo, Informacion de Vuelo, Alerta.

4.2 Plan de vuelo

Las aeronaves destino/origen LEMP dispondran obligatoriamente de plan de vuelo
(FPL) en los términos recogidos en AIP Espaia.
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4.3 Comunicaciones

Las aeronaves con destino/origen LEMP dispondran a bordo de equipo de
radiocomunicacion en ambos sentidos. Las aeronaves que vuelen en espacio aéreo
de responsabilidad de LEMI estan obligadas a disponer y mantener escucha de la
frecuencia publicada para esta dependencia de control en AIP AD2 LEMI.

Las aeronaves deberan comunicar antes de entrar en el espacio aéreo de LEMI con
la Torre de Control para obtener la correspondiente autorizacion e informacion
adicional que fuera necesaria. Todos los pilotos deberan poseer las habilitaciones que
correspondan para el uso del equipo de radio de acuerdo a la normativa aplicable,
especialmente en el caso de ULM.

4.4 Operaciones de Ultraligeros (ULM)

Las operaciones de ULM,s en el espacio aéreo controlado de LEMI estaran restringidas
hasta conseguir la correspondiente autorizacién/exencidn por parte de AESA para su
operacion dentro del espacio aéreo de responsabilidad antes mencionado. Una vez
se disponga de esta autorizacion/exencion, estas aeronaves seguiran todos los
procedimientos establecidos en esta carta operacional en todos sus apartados.

4.5 Operaciones permitidas hacia/desde LEMP en funcion de las
condiciones meteoroldgicas

Sélo se permitiran vuelos hacia/desde LEMP en condiciones meteoroldgicas visuales
y reglas de vuelo VFR. No estan permitidos los VFR especiales.

4.6 Circuito de transito LEMP
El circuito! de transito visual de aerédromo LEMP sera:

e Pista 16. Virajes a izquierda.
e Pista 34. Virajes a derecha.

No se permitirdn como regla general aeronaves en circuito realizando tomas vy
despegues en practicas u otras maniobras de entrenamiento (tomas y despegues,
bajas aproximaciones...) en el aerédromo de LEMP.

Cualquier solicitud puntual por necesidades operativas de cualquier aeronave u
operador tendra que ser coordinada con la suficiente antelacion y aprobada por parte
de LEMI TWR vy estara supeditada a la aprobacion final en fase tactica de la TWR de
LEML.

1 Fl circuito de transito visual sur no estd disponible salvo para casos de emergencia y/o con
coordinacion y autorizacion previa de la Torre de Control LEMI,
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5. Procedimientos ATS para operaciones con origen/destino LEMP
5.1 Operaciones en salida
El AIP de LEMI establece en su VAC (ver anexo I):
LLEGADAS: ARRIVALS:
Agronaves con destine Murcia/Corvera AD confactaran con TWR y Aircroft bound for Murcia Carvera AD shall confact with TWR ond request
solicitordn permise pora enfroren lo CTR manfeniendo 900 MAX AGL  clearance to enter the CTR maintain 900 ft MAX AGL from W and SE),
(desde Wy SE), 0 500 ft MAX AGL (desde N) or 500 #AGL {from N).
Anfes de entroren o CTR, el piloto confactard con TWR dando su posician Before entering the CTR, pilot will contact TWR to report position and altitude,
y allitud, y solicitard instrucciones de alerrizaje. ond rquest landing instruccions.
En algunos cases, las ceronaves debertn realizar esperas anfes de obtener  |n some cases, circreft will be cleared to hold before clearance o enfer
el permiso definifivo para enfraren la CTR the CTR is granted.
Relerancias visuales de los puntos de nofificacion VFR: Visual references of VFR reporting points:
N: Canfera abandonada N: Cantera abandonada
SE: Albuién SE: Albujén
W: Almagros W: Almagros
SALIDAS: DEPARTURES;
Se contactore con TWR indicando lo ruta de salide que se desec uilizor.  Pilot shall establish radio contact with TWR indicating the route they wish fo
follow.
Figura 1

Las aeronaves con FPL presentado y en salida desde LEMP realizaran las siguientes
llamadas a Murcia Torre:

I. 5’antes de la hora prevista de despegue.

Esta comunicacién incluira la siguiente informacion:

1.

2.
3

Indicativo de llamada radio de la aeronave. En caso de no coincidir con el
de plan de vuelo la tripulacién notificara este hecho a Murcia Torre.

Pista prevista para el despegue.

Intenciones para abandonar LEMI CTR. Los puntos y altitudes de salida
seran los publicados en la VAC de LEMLI.

Cualquier otra informacion de relevancia para la seguridad de las
operaciones.

Torre de Control de LEMI podra establecer por razones operativas el punto
visual de salida mas conveniente en cualquier momento.

Torre de Control de Murcia:

Proporcionara datos del campo LEMI.

Pre-activara el plan de vuelo correspondiente y proporcionara cddigo
transponder a la tripulacion.

Proporcionara cualquier otra informacion de afeccidn a la operacién de la
aeronave.

II. 1 antes del despegue.
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En punto de espera de la pista elegida para salida, la tripulacion pondra en
conocimiento de Murcia Torre la intencidon de iniciar los procedimientos de
despegue. En caso de cambios en las intenciones iniciales, estos seran
trasladados a la Torre de Control de LEMI.

Murcia Torre dard acuse de recibo y proporcionara instrucciones y/o
informacion de transito, en caso de que asi sea necesario, que permita la
operacion segura de la aeronave. La aeronave notificara “en el aire” y en curso
al punto de salida del CTR.

LEMI TWR podra denegar o demorar cualquier salida desde LEMP por
aspectos operativos y se informara del motivo a las tripulaciones y la estimada
de demora.

5.2 Operaciones en llegada

Las aeronaves en llegada a LEMP realizaran llamada a Murcia Torre (LEMI) en los
términos recogidos en AIP AD2 LEMI VAC. (ver anexo I)

Una vez establecido el contacto radio, la Torre de Control proporcionara datos del
campo de LEMI (QNH, viento y cualquier informacién significativa), proveera el
servicio de transito aéreo correspondiente para que el trafico en llegada proceda de
forma segura a la vertical del campo de LEMP. Posteriormente el trafico se incorporara
al circuito de LEMP que le corresponda para el aterrizaje. Si el trafico lo permite, y
previa autorizacion de la Torre de Control de LEMI, se podra realizar una
aproximacion directa a la pista elegida para aterrizar en LEMP.

En caso de realizar algin motor y al aire en LEMP la tripulacion lo notificara lo antes
posible a Torre de Control.

Torre de Control de LEMI podra establecer por razones operativas el punto visual de
entrada mas conveniente en la primera comunicacidon, asi como informar de la
demora estimada de entrada por cualquiera de los puntos visuales si fuera necesario.

La dependencia de control de LEMI queda exenta de toda responsabilidad sobre las
condiciones de la pista de operaciones y dentro del circuito de transito de LEMP.

5.3 Coordinacion de operaciones no estandar

Las operaciones que no se limiten a la operativa normal detallada en los apartados
anteriores y que puedan ser requeridas por usuarios de LEMP tendran que ser
coordinadas previamente con LEMI TWR para su analisis operativo y su posterior
autorizacion, si procede, en las condiciones y términos que se acuerden. Cualquier
solicitud puntual por necesidades operativas de cualquier aeronave tendra que ser
coordinada y aprobada con la suficiente antelacion por parte de LEMI TWR y estara
supeditada a la aprobacidn final en tactica de la TWR de LEML.
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6. Procedimiento de fallo de comunicaciones
El AIP de LEMI establece en su VAC (Ver anexo I):

T0now,

FALLO DE COMUNICACIONES:
Las aeronaves con fallo de comunicaciones entrardn a o CTR por la COMMUNICATIONS FAILURE _ .
g SE moreniendo 500 MAX AGL incorpordndose ol cicuit Areraftwith communications fallure: shall enter info the CTR by the SE route
de Tollo de comunicaciones. Se siuardn o la visla de TWR specfied in fhe chort mainfcining 500 f MAX AGL, they willener info fhe
2 esnert dc 50ﬁ3|35 |Um'||'|0505 y SCPGTUHCOSC dc| posib‘c communication [CI”Ufe circull lhev SM” keep in Sigh‘ of TWR WDHiﬂlg lor
irdnsito en el circuilo de oerbdromo. light signals and ovoiding any possible troffc in the cerodrome fraffic circut

Figura 2

Cualquier aeronave que opere desde/hacia LEMP que experimente un RCF intentara
comunicarse con la dependencia de control de transito aéreo de LEMI utilizando todos
los medios a su alcance.

Cualquier aeronave que opere desde/hacia LEMP que sufra un fallo de
comunicaciones en vuelo procedera como se describe a continuacion.

» En salida. Procedera a incorporarse al circuito de transito visual de aerédromo
LEMP correspondiente, dependiendo de la pista seleccionada por la tripulacion
para la salida, y realizaran el aterrizaje. Una vez asegurado el aterrizaje, via
linea telefdnica, la tripulacion pondra en conocimiento de Torre de Control lo
ocurrido y las intenciones con respecto al plan de vuelo. Se evitara en todo
momento cualquier maniobra que pudiera interferir con las operaciones de
LEMI evitando en todo momento el cruce del area critica de aproximacion y
salida de aeropuerto.

» En llegada. Las aeronaves aterrizaran en el aeropuerto de LEMI y seguiran lo
procedimientos publicados en AIP AD2 LEMI VAC (ver anexo I) para aeronaves
en fallo de comunicaciones en llegada.

Aquellas aeronaves que establezcan contacto telefonico, en la medida de lo
posible antes de entrar en el CTR, informando que estan sufriendo un fallo de
comunicaciones y soliciten proceder al aerodromo de LEMP, indicando la
estimada de entrada en el CTR por el punto establecido para estos casos,
seguiran el circuito de fallo de comunicaciones publicado en AIP y, una vez se
hayan establecido en la espera, volveran a establecer contacto con la Torre de
Control de LEMI para obtener la correspondiente instruccion para proceder a
LEMP. Una vez en tierra informaran por via telefénica de nuevo a LEMI TWR.

Murcia TWR estara exenta de cualquier responsabilidad una vez la aeronave
comience maniobra de aproximacion y aterrizaje, libre de trafico notificado, a
LEMP.

En caso de no establecerse ningun tipo de contacto en la espera publicada en
AIP para RCF con la dependencia de control, las aeronaves seguiran el
procedimiento publicado en AIP para fallo de comunicaciones.

Teléfono de la Dependencia de Control: 968855990
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Los ULM,s (que cumplan con lo establecido en el apartado 4.4 del presente
documento) con fallo de comunicaciones en vuelo seguiran los siguientes
procedimientos:

* En salida. Procederan a incorporarse al circuito de transito visual de aerédromo
LEMP correspondiente, dependiendo de la pista seleccionada por la tripulacion
para la salida, y realizaran el aterrizaje. Una vez asegurado este, via linea
telefénica, la tripulacion pondra en conocimiento de Torre de Control lo
ocurrido y las intenciones con respecto al plan de vuelo. Se evitara en todo
momento cualquier maniobra que pudiera interferir con las operaciones de
LEMI evitando en todo momento el cruce del area critica de aproximacion y
salida de aeropuerto.

= En llegada. Procederan al aerédromo alternativo que hayan incluido en la
casilla correspondiente del plan de vuelo. Una vez asegurado el aterrizaje, via
linea telefénica, la tripulacion lo pondra en conocimiento de Torre de Control y
ésta a su vez, comunicara a la Oficina ARO este hecho para que proceda al
cierre del plan de vuelo. (ver Nota)

Nota: Si se tuviera la exencion por parte de AESA para que vuelos ULM puedan operar
dentro del espacio aéreo controlado de LEMI para el aterrizaje en caso de fallo de
radio, realizaran el mismo procedimiento establecido en esta carta operacional para
los vuelos con fallo de radio con destino LEMP.

7. Aeronaves en emergencia

Aeronaves que operen desde/hacia LEMP que sufran una emergencia en vuelo lo
notificaran a la Torre de Control de LEMI a la mayor brevedad posible e informaran
de los datos de la emergencia y comunicaran las intenciones de vuelo.

En cualquier caso, se atendera a lo indicado en el Anexo 11 de OACI en relacién con
los servicios a prestar a una aeronave en caso de una emergencia, teniendo
especialmente en cuenta los apartados 2.23, 2.24 y el RCA Libro III capitulo 5:
Servicio de Alerta (segun redaccion RD 552/2014), y SERA, -10001,-SERA. -10005.

La Torre de Control de LEMI seguira los mismos procedimientos establecidos en la
normativa en vigor e informara al resto de aeronaves bajo su responsabilidad. En
tales instrucciones se especificara el tipo de informacion que haya de proporcionarse
a los servicios de salvamento y extincidn de incendios en caso de ser necesario,
incluidos el tipo de aeronave y tipo de emergencia si se conoce y el nimero de
personas a bordo si se transportan en la aeronave mercancias peligrosas, asi como
de las intenciones de la aeronave en emergencia.

Se informara, al Aeropuerto de Murcia y a la dependencia de control de aproximacion,
ACC o centro de informacién de vuelo o al centro de coordinacién de salvamento o
subcentro de salvamento, de conformidad con las instrucciones locales en vigor,
acerca de las aeronaves en emergencias si asi se considera oportuno.
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8.

9.

10.

Accidente

En caso de que se tenga constancia desde la torre de control de LEMI que una
aeronave ha sufrido un accidente de una aeronave desde/hacia el aerodromo LEMP
sera la responsable de alertar a los Organismos correspondientes a través de la oficina
CECOA de LEMI e informara adicionalmente a los servicios de salvamento y extincion
de incendios cuando haya ocurrido un accidente de aeronave dentro de su area de
responsabilidad y tenga constancia de ello, lo solicite la tripulacién de vuelo o cuando
se juzgue necesario o conveniente por otros motivos en funcién de donde se haya
producido el siniestro.

Se seguiran los mismos procedimientos locales establecidos en la normativa relativos
a dar la alerta a los servicios de salvamento y extincion de incendios. En tales
instrucciones se especificara el tipo de informacion que haya de proporcionarse a los
servicios de salvamento y extincion de incendios, incluidos el tipo de aeronave y tipo
de emergencia si se conoce y el nimero de personas a bordo si se transportan en la
aeronave mercancias peligrosas, también si se conociera tal circunstancia.

Se informara al Aeropuerto de Murcia, a la dependencia de control de aproximacion,
ACC o centro de informacion de vuelo y al centro de coordinacion de salvamento, o
subcentro de salvamento, de conformidad con las instrucciones locales en vigor,
acerca de las aeronaves que puedan haber sufrido cualquier tipo de accidente.

Revisiones

Esta carta operacional se revisara y/o enmendara cuando sea necesario, para que
sea acorde con las exigencias operativas. Las enmiendas se redactaran y tramitaran
de igual manera que el acuerdo original, marcando las enmiendas con una flecha a
la izquierda de los parrafos nuevos o revisados para indicar que se ha introducido
nuevo texto.

Cuando cualquiera de las partes lo considere oportuno, se organizaran reuniones de
coordinacién para analizar el cumplimiento de esta carta operacional, asi como
aquellos incumplimientos de la misma que haya habido con el objetivo de implantar
las acciones necesarias para la mejora de la seguridad operacional en LEMI y LEMP.

Divulgacion

La divulgacion del presente acuerdo y de toda modificacion futura se hara entre todos
los controladores de la Torre de Control del Aeropuerto de Murcia, por parte de
FerroNATS, y entre todos los usuarios del aerédromo de Los Martinez del Puerto, por
parte de los responsables/administradores de este aerédromo.
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11. Firma

Marcos Fliquete Gallego

Director de Operaciones FerroNATS

Miguel Moreno Lozano
Representante Aerédromo
Los Martinez del Puerto

En Murcia, el 24 de octubre de 2018
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ANEXO I
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CARTA DE APROXIMACION
VISUAL / VAC - OACI

10w TOW
0 | 245 495 985 1475 2625 3115 3775 4925 5745 8205(R)

(1) O hasta la elevacion del techo de nubes, lo que resulte mas bajo.
(2) Limite superior ampliable hasta FL340 por NOTAM.
(3) O hasta el limite superior del CTR de LEMI cuando ambos puedan

solaparse
Carta incluida en la zona LER63.
LLEGADAS

P de la Region de Murcia AD
contactaran con TWR y solicitaran permiso para entrar en la CTR
manteniendo 900 ft MAX AGL (desde Wy_SE), oSOORMAXAGL

(desde N). Antes de entrar en la CTR, el piloto con TWR
dando su posicién y altitud, y solicitara i de aterrizaje.
En algunos casos, las deberan realizar antes de

obtener el permiso definitivo para entrar en la CTR.
Referencias visuales de los puntos de notificacién VFR:
N: Cantera abandonada.

SE: Albujon.

W: Almagros.

SALIDAS
Se tara con TWR indi

Ia ruta de salida que se desea utilizar.

FALLO DE COMUNICACIONES

Las aeronaves con falio de comunicaciones entraran a la CTR por la ruta
SE manteniendo 500 ft MAX AGL, incorporandose al circuito de fallo de
comunicaciones. Se situaran a la vista de TWR en espera de sefiales
lumi y andose del posible transito en el circuito de aerddromo.

NUGVALATS A, §

NEW CHART.

APP  130.300
TWR  121.325
GMC  121.750

MURCIA/Aeropuerto de la
Region de Murcia

.'.oot" > ,

JAVIER ATZ:

W ;

NOTES

(1) Or to the cloud ceiling elevation, whichever is lower.

(2) Upper limit extendible to FL340 by NOTAM.

{3) Or to the upper limit of LEMI CTR when both could overlap.
Chart included in Area LERG3.

ARRIVALS

Aircraft bound for Murcia/Aerop de la Region de Murcia AD shall
contact TWR and request clearance to enter the CTR, maintaining
900 ft MAX AGL (from W and SE), or 500 ft MAX AGL (from N).
Before entering the CTR, the pilot will contact TWR to report position
and altitude, and req landing instructi

In some cases, aircraft will be instructed to hold before definitive
clearance to enter the CTR is granted.

Visual of VFR reporting points:

N: Cantera abandonada.

SE: Albujon.

W: Almagros.

DEPARTURES
Pilot shall establish contact with TWR indicating the route they wish
to follow.

COMMUNICATION FAILURE

Aircraft with communications failure shall enter the CTR via the SE
route specified on the chart maintaining 500 ft MAX AGL, and enter the
communications failure circuit. They shall remain in sight of TWR, waiting
for light signals and avoiding any possible traffic in the aerodrome circuit.
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